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Brandveiligheid bij Lithium Autobrand

In Nederland wordt het niveau van de brandveiligheid in verschillende wet-

en regelgeving geregeld. Naast de hierop gebaseerde eisen worden ook andere
eisen gesteld. Bijvoorbeeld de voorwaarden van brandassuradeur of
brandveiligheidseisen die een gebruiker zelf stelt. De kans bestaat dat door al
deze wetten regelingen en eisen het gewenste veiligheidsniveau niet wordt
gerealiseerd, omdat er geen of onvoldoende afstemming heeft plaatsgevonden

Daarnaast zijn er ook nieuwe situaties die zich in de loop der tijd voordoen

Binnen 20 jaar zal naar verwachting de helft van alle
personenauto's in het grootste deel van Europa elektrisch
zijn. Ook nu al kent bijna iedereen wel iemand die een
elektrische auto heeft. Ook elektrische fietsen en scooters
worden steeds populairder. Gemeentes elektrificeren het
openbaar vervoer en bestellingen van webshops worden
steeds vaker bezorgd met elektrische (bestel)wagens.
Allemaal tekenen die erop wijzen dat elektrisch vervoer in
Europa steeds meer de norm wordt.

Hierdoor krijgen we natuurlijk ook te maken met steeds meer elektrische
voertuigen die op een of andere manier in brand vliegen. De huidige
aandrijftechnolgie is veelal gebaseerd op het gebruik van lithium batterijen.

Het grootte probleem bij brand van een Lithium batterij is hoe krijgen we hem uit
er is eigenlijk maar een oplossing onderdompelen in water en laten rusten,
alleen dat kan niet altijd 1,2,3 geregeld worden.


https://www.obex.nl/kennisbank/kennisdocument-basis-voor-brandveiligheid

Basis Brandbeveiligingsconcept Lithium Autobrand

De basis van een brandbeveiligingsconcept van een bepaald type brand ligt bij een
uitgebreide risicoanalyse, gericht op dit specifieke type brand.

Deze risico analyse is gebaseerd op diverse vragen, zoals:

e Kunnen er slachtoffers vallen?

e Welke schade kan er worden opgelopen?
e Zijn de preventie middelen afdoende?

o Wat laten de cijfers en historie zien?

o Toekomst en wetgeving?

e Oplossingen?

Slachtoffers

Er is weinig wetenschappelijk onderzoek gedaan naar de slachtoffers van Lithium
autobranden. Bij verkeersongevallen waarbij de autobatterij brand vat kunnen er slachtoffers
vallen, echter dit gebeurd bij normale voertuigen ook.

Gezien het feit dat veelal batterijen van elektrische voertuigen spontaan ontbranden tijdens
opladen of starten van het voertuig zijn er in deze situaties veelal geen personen bij betrokken
en blijft daardoor het aantal slachtoffers beperkt.

Schade

De schade die kan ontstaan bij brand van elektrische voertuigen is in sommige gevallen vele
malen grote dan bij een normale voertuigbrand

De enorme energie voorhanden in de batterijen van elektrische voertuigen kan er toe dragen
dat complete parkeergarages kunnen uitbranden met veel gevolgschade ook voor de
gebouwen.

Preventie

De normale preventie middelen aanwezig in gebouwen of bij brandweerkorpsen zijn op dit
moment veelal niet toereikend.

De ultieme blusmethode is gebruik maken van een zgn Dip of Bluscontainer waarbij het
voertuig ondergedompeld word in water, echter hiervan zijn er maar een paar aanwezig in NL.
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Het is ook niet eenvoudig om in elke woonwijk of parkeergarage een dipcontainer te plaatsten.
De overige blusmiddelen zoals, brandslang, zogenaamde lithiumblussers of simpele
brandwerende dekens kunnen het probleem ook niet aan.

Cijfers en Historie



De opkomst van elektrisch aangedreven voertuigen is pas vrij recent en pas terug te voeren
sinds circa 2010. Hierdoor zijn er geen goede cijfers en historie beschikbaar.

De enkele elektrische autobrand die gebeurd word echter wel frequent breeduit in de lokale
pers uitgemeten.

Wereldwijd zijn echter wel veel cijfers bekend van soortgelijke gevallen.

Ook zijn er door wetenschappers talloze artikelen aan besteed om ons op de gevaren te
wijzen.

Toekomst & Wetgeving

Op het moment van schrijven is er nog geen eenduidige wetgeving of voorschrift bekend over
hoe te handelen bij een elektrische voertuigbrand.

De rol van de brandweer bij autobranden beperkt zich voornamelijk tot het bestrijden van een
autobrand. Een belangrijke neventaak daarbij is het voorkomen van uitbreiding van de
brandhaard, met andere woorden, voorkomen dat de brand overslaat op andere voertuigen
en/of andere objecten. De mogelijkheden om alternatieve blusmethodes toe te passen, anders
dan het gebruik van water, zijn buitengewoon gering. Water is en blijft de meest effectieve
methode om een brand te blussen.Brandweer handelt naar eer en geweten.

Brandveilige voorschriften bij zowel nieuwbouw en bestaande gebouwen hebben daarnaast
vele hiaten.

Oplossing
Is er dan momenteel geen oplossing voor dit steeds vaker voorkomende probleem.

Zo als reeds eerder vermeld de normale bestaande blusmiddelen bieden veelal geen
oplossing bij brand van een Lithiumbatterij in een voertuig. Gezien het feit dat dit probleem
niet alleen een Nederlands probleem is maar speelt in de hele wereld hebben zich er
ondertussen meerdere specialisten mee bezig gehouden.

Een groep praktische specialisten heeft een oplossing gevonden die werkbaar is en uitgaat
van een concept en niet van 1 preventiemiddel

Een Nederlands bedrijf T-ISS BV & SuVeRo Services uit Dinxperlo waren hierbij betrokken en
hebben in samenwerking met bedrijven uit Denemarken en de Baltische staten een oplossing
gecreéerd die werkt.

Deze oplossing maakt gebruik van de combinatie van diverse blusmiddelen die mits tegelijk
en op juiste manier worden toegepast een oplossing kan bieden.

Uitgangsbasis hiervoor is dat men ervan uitgaat dat een plotselinge brand van een
Lithiumbatterij niet direct kan worden geblust maar wel worden gesmoord op een zodanige
wijze dat veel tijJd word gewonnen totdat de brandweer cq de specialisten ter plaatse zijn om
de brand verder af te handelen.

Dit concept het zogenaamde [FIRE/ISOLATOR] concept bestrijdt een lithium brand op volgende
wijze



FIREJISOLATOR

De werkwijze van het [FIRE/ISOLATOR] concept bestaat uit volgende onderdelen:
Isolatie van de brand met behulp van special Blusdeken

Smoren van de brand met behulp van slow pressure aerosol op basis van salt potassium die
absoluut chlorine vrij zijn

Monitoren van de Brand gedurende de periode van afdekken tot aankomst alternatief

Simpel gezegd kan men als volgt te werk gaan

Een brand word ontdekt omstanders waarschuwen direct hulpdienst geven door dat het om
een autobrand gaat eventueel met aanvulling van elecrische autobrand

Daarna moet de brand worden afgedekt met een zgn Lithium proof Blusdeken die tot op de
grond rijkt aan alle kanten.

Blusdeken nathouden met Brandhaspel

De Brandweer kan bij aankomst enkele Potassium salt aerosol units plaatsen onder auto dit
smoort de brand.

Wachten tot afvoercontainer er is en daarna auto plaatsen mbv heftruck in dip container en
laten rusten

Voorwaarde voor succes
1 Aanwezigheid van dit soort blusdekens op locatie in grootte 9xémtr circa

2 Brandweerwagens uitrusten met aerosol potassium salt units

3 Afvoeren van de auto

In het kort gezegd een “offer you can not refuse”.
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Documentatie
Testen zijn reeds gedaan in Frederikshavn op 18 Nov jongstleden
Op linkedin staan gegevens

https://www.linkedin.com/showcase/fire-isolator/

Website www.fireisolator.com



https://www.linkedin.com/showcase/fire-isolator/
http://www.fireisolator.com/

